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II. Los factores que generan la Isla de Calor Urbano
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QFV= Calor liberado por los vehículos. 
QFH= Calor liberado por los edificios y la industria. 
QFM= Calor liberado por el metabolismo humano.
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I. Introducción
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II. Metodología: 
¿Cómo lograrlo? 
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Caso de estudio
Mayo 21, 2018
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III. Mediciones en campo
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Caso de estudio: Microescala

6Fotografía de la Avenida Independencia

III. Mediciones en campo

Sensor de temperatura y humedad relativa (SHT75) y 
módulo GPS (serial NEO-6M, GY-GPS6MV2).
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Sección con ubicación de las nueve líneas de medición para la toma de valores en la simulación.
Isométrico del dominio computacional, con dimensiones, radio de aspecto = 1 con de 10 autos.
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III. Datos de simulación : CFD

http://www.ecorfan.org


8

G
rá

fi
co

s
si

m
u

la
ci

ó
n

20:20 E-O 20unidades 1.2m/s 20:20 N-S 20unidades 1.2m/s

8

III. Datos de simulación : CFD
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IV. Validación

33
33.5

34
34.5

35
35.5

36
36.5

37
37.5

38
38.5

39

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49

Te
m

p
er

at
u

ra
 °

C
 

Datos en posición Y (Largo del cañón)

Twa Simulación

Twa Campo

CX= 1.5m Z=1.5m

CX= 5.0m Z=1.5m

CX= 8.5m Z=1.5m

CX= 1.5m Z=3.0m

CX= 5.0m Z=3.0m

CX= 8.5m Z=3.0m

SX= 1.5m Z=1.5m

SX= 5.0m Z=1.5m

SX= 8.5m Z=1.5m

SX= 1.5m Z=3.0m
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V: Análisis por numero de coches 

Caso 0 unidades

Valor ⁰C

10 coches

%

20 coche

%

1.2m/s E-O 10:05 30.55 2.11 3.75

1.2m/s E-O 10:10 30.61 1.52 2.99

1.2m/s E-O 10:20 30.57 3.73 5.47

1.2m/s E-O 20:05 30.51 1.75 3.84

1.2m/s E-O 20:10 30.58 1.35 3.25

1.2m/s E-O 20:20 30.64 1.25 2.84

1.2m/s N-S 10:05 34.85 4.36 7.91

1.2m/s N-S 10:10 35.12 4.45 8.62

1.2m/s N-S 10:20 34.51 7.48 10.94

1.2m/s N-S 20:05 33.76 3.30 6.51

1.2m/s N-S 20:10 33.78 2.84 6.07

1.2m/s N-S 20:20 33.73 2.29 5.17

Orientación E-O Promedio 1.95 4.36

Orientación N-S Promedio 4.12 7.54
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V: Análisis en relación con la orientación

Caso 0 

unidades

10 

coches

20 

cochesValor inicial ⁰C

1.2m/s E-O 10:05 30.55 31.2 31.7

1.2m/s N-S 10:05 14% 17% 19%

1.2m/s E-O 10:10 30.61 31.08 31.53

1.2m/s N-S 10:10 15% 18% 21%

1.2m/s E-O 10:20 30.57 31.71 32.25

1.2m/s N-S 10:20 13% 17% 19%

Promedio W=10m 14% 17% 19%

1.2m/s E-O 20:05 30.51 31.05 32.9

1.2m/s N-S 20:05 11% 12% 9%

1.2m/s E-O 20:10 30.58 31 31.57

1.2m/s N-S 20:10 10% 12% 13%

1.2m/s E-O 20:20 30.64 31.03 31.51

1.2m/s N-S 20:20 10% 11% 13%

Promedio W=20m 10% 12% 12%
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V: Análisis por relaciones de aspecto
Caso

0 unidades 10 coches 20 coches
Valor inicial ⁰C

1.2m/s E-O 10:05 30.55 31.2 31.7

1.2m/s E-O 10:10 0.20% -0.37% 0.54%

1.2m/s E-O 10:20 0.06% 1.66% 1.73%

Promedio E-O, W=10 0.13% 0.64% 0.59%

1.2m/s E-O 20:05 30.51 31.05 32.9

1.2m/s E-O 20:10 0.21% -0.18% 4.05%

1.2m/s E-O 20:20 0.43% -0.06% 4.23%

Promedio E-O, W=20 0.32% -0.12% 4.14%

1.2m/s N-S 10:05 34.85 36.37 37.61

1.2m/s N-S 10:10 0.79% 0.88% 1.45%

1.2m/s N-S 10:20 -0.98% 1.99% 1.80%

Promedio N-S, W=10 -0.10% 1.43% 1.63%

1.2m/s N-S 20:05 33.76 34.88 35.96

1.2m/s N-S 20:10 0.04% -0.40% 0.37%

1.2m/s N-S 20:20 -0.11% -1.08% 1.35%

Promedio N-S, W=20 -0.03% -0.74% 0.86%
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 La mayor conclusión de los análisis de datos es que la orientación Norte-Sur del cañón (fachadas 
hacia Este-Oeste) son las que representan mayor elevación en el perfil térmico, debido a que el 
recorrido solar atraviesa de forma perpendicular; ocasionando que tanto el área horizontal (calle) 
y la fachada orientada hacia el Este, suman el doble de área calentada por la radiación solar, 
incrementando, por lo tanto, el valor de afectación por los autos con la radiación difusa.

 Por lo que algunas técnicas pasivas deben ser consideras, en especial para los cañones N-S y 
configuraciones angostas. Estas técnicas pueden ser; determinar su aforo vehicular; generar un 
flujo constante o movilidad vehicular y elementos constructivos que ayuden en la disipación del 
calor y aumento de la turbulencia del viento. 
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VI: Conclusiones
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